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Remissyttrande angdende inforande av Miljozon klass 3 i omrdadet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavdgen.

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation for stora delar av transportsektorn
inom Svenskt Naringsliv. Vi organiserar drygt 9 200 medlemsforetag med 6ver 200 000 anstallda
och utgor dirmed den frimsta samlingspunkten for svensk transportsektor.

Ett av vara foérbund, Sveriges Bussforetag, limnar eget remissyttrande. Transportforetagens
yttrande beror dirfér 1 huvudsak godstransporter.

Forslaget i korthet

Trafikkontoret 1 Stockholm Stad har utrett och presenterat ett forslag for inférande av milj6zon
klass 3 1 omradet innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavigen och om
inriktning for ett slopat nattférbud for tunga fordon inom miljézonen. Detta forslag har antagits
1 Trafikndmnden, och remitteras nu av kommunstyrelsen Stockholms stad.

Sammanfattning av Transportforetagens synpunkter

Transportforetagen anser att stadens konsekvensanalys dr bristfillig och att processen har gatt
for snabbt. Vi ber kommunstyrelsen om att ompréva beslutet att utreda en utvidgning av
milj6zonen redan innan den forsta har tritt i kraft.

Trafikkontorets uppdrag

Uppdraget till Trafikkontoret var att utreda och inféra miljézon klass 3 i ett i forvig bestimt
omréde, inte att utreda behovet av en miljézon med hinsyn till luftkvaliteten. Det framstar som
fel vig om malet ar att forbattra luftkvaliteten, vilket dr huvudsyftet med miljézon klass 3.

Vi vilkomnar att Stockholm Stad lyssnade in kritiken och drog tillbaka férslaget om att infora en
miljézon klass 3 1 Gamla Stan och minskade dess utbredning i city. Denna process vittnar dock
om att uppdraget till Trafikkontoret var felformulerat fran borjan, da det inte utgick ifran faktiska
behov av att forbittra luftkvaliteten utan uppdraget var dikterat utifran politiska 6nskemal.
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Rattsliga grunden for miljozon klass 3

En milj6zon ir en atgiard vars syfte dr att forbattra luftkvaliteten. En forutsittning for att en
kommun ska kunna inféra en miljézon ar att omradet for miljozonen ar sarskilt miljokénsligt.
Med sirskilt miljokansligt” avses att luftkvaliteten inte nar upp till miljokvalitetsnormerna. I
Trafikkontorets utredning framgar att ”dagens miljokvalitetsnormer f6r NO; klaras i omradet.
Diremot klaras inte WHO:s riktvarden”. Varfér WHO:s icke bindande riktvarden skulle viga
tyngre 4r oklart. Vid bedémningen av om ett omrade ér “sirskilt miljokansligt” borde
utgangspunkten vara om luftkvaliteten nar upp till de objektiva kriterier som faststallts i svensk
lagstiftning. Dirmed saknas rittslig grund for att inféra en miljézon, da det aktuella omradet inte
ar sarskilt miljokansligt”.

Konsekvensanalysen

Trafikkontorets konsekvensutredning ér bristfillig da den inte innefattar en uppskattning av vilka
ckonomiska konsekvenser ett inférande far f6r niringslivet. Det dr en av punkterna som
Transportstyrelsen lyfter i sin rekommendation f6r kommuner som vill inféra en miljézon. Och
nagon samhallsekonomisk analys har inte heller gjorts.

Att EU-kommissionen nu viljer att utreda om ett inférande utgor en begrinsning av den fria
rérligheten inom unionen torde géra det uppenbart att det ar viktigt att ett inférande ar
ordentligt utrett innan det beslutas. Transportstyrelsen skriver i sin rekommendation att ”den
kommun som 6verviger att infoéra en miljézon behover gora avvigningar mellan nyttan och de
konsekvenser som reglerna far”. Denna avvigning kan inte genomforas om man inte har férsokt
utreda de ekonomiska konsekvenserna av ett inforande. Konsekvenserna behdver kvantifieras i
ckonomiska termer fOr att en korrekt avvigning ska kunna genomfdras. Underlaget i
Trafikkontorets utredning ér otillrdckligt i detta hanseende.

Konsekvenser for varutransporterna
Transportforetagen anser att processen har gatt for snabbt. Ingenstans i virlden har nagon stad
infort en sa string miljézon pa sa kort tid.

En rad fragor soker fortfarande sina svar, sisom tillgangen pa laddinfrastruktur, tillgangen pa
lastfar £6r fordon som inte lever upp till miljézonens krav och tillgingen pa omlastningscentraler
med mera. Hur 6vervakningen av regelefterlevnaden ska ske dr ocksa en central fraga.

Frigan om omstillningen har gatt fran att vara en i huvudsak politisk fraga till att i allt storre
utstrackning bli en naturlig del av féretagens affirsverksamhet. I mangt och mycket ar det i
niringslivet som drivkraften idag finns. Att bidra till att Sverige ska bli klimatneutralt ar 2045 ar
svensk transportsektors enskilt viktigaste friga. Men angeldget dr ocksa att utvecklingen ar
héllbar, d v s socialt, ekologiskt och ekonomiskt.

I stort sett allt som vi dagligen kommer 1 kontakt har i ett eller flera led transporterats med
lastbil. Det gor att godstransportsektorn dr en mangfacetterad bransch och forutsittningarna kan
skilja sig radikalt 4t mellan olika typer av varuslag och kundgrupper.

Utsldppen fran transportsektorn har minskat med hela 30 procent sedan 2010, trots att
transportarbetet har 6kat och fordonen blivit fler. Men mer maste goras och omstillningstakten
intensifieras. De flesta dr Overtygade om att elektrifieringen édr den langsiktiga 16sningen.
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Hir sker omstillningen till elektrifiering i olika hastighet om vi tittar pa de olika trafikslagen. Nar
det giller personbilsparken har utvecklingen gatt snabbare 4n vad manga férutspadde for bara
nédgra ar sedan. En majoritet av nybilsforsiljningen utgérs av laddbara fordon. For bussar skiljer
sig det at beroende pa om det ér turist- och bestéllningstrafik eller upphandlad trafik. For
upphandlad trafik 1 stadsmilj6 sker nu en snabb utveckling mot elektriska bussar.

Det finns dock skil att paminna om att dven om nyforsaljningen av laddbara personbilar har
Okat, ska man ha i atanke att det rullar dtskilliga miljoner bensin- och dieseldrivna personbilar pa
vigarna. Det tar tid att stilla om en fordonspark.

For godstransporterna pa vag gar utvecklingen av forklarliga skal lite laingsammare. Det ér alltid
littare att elektrifiera linjebaserade transporter som dag efter dag utfor transporter lings samma
rutt. Sa ser verkligheten ut endast f6r delar av godstransportsektorn pa vig.

Det fanns i december 2023 511 tunga elektriska lastbilar i Sverige av drygt 86 000. Nir det giller
litta lastbilar var antalet 21 087 1 december av drygt 600 000 stycken. Pa arsbasis rader det
efterslapning 1 den officiella statistiken pa linsniva, men i Stockholms lin rullade det 57 stycken
elektriska tunga lastbilar ar 2022. Antalet gasdrivna lastbilar har 6kat de senaste aren men utgér
en mindre del av det totala bestindet av tunga lastbilar. Pa nationell niva fanns det 1863 tunga
gasdrivna lastbilar ar 2022 och 8604 litta lastbilar som drevs med gas. I Stockholms lidn var
samma ar 429 stycken av de 14 139 tunga lastbilarna i Stockholms lin gasdrivna, och 5 317 av de
139 793 litta lastbilarna gasdrivna. Antalet har sikert 6kat nagot under 2023 men det dr
fortfarande en mindre andel.

Hindren f6r en snabbare elektrifiering av de tunga transporterna bestar i huvudsak av tre
komponenter: kostnaden for fordonen, tillgangen pa laddinfrastruktur och tillgangen pa effekt i
elndten. En tung, elektrisk lastbil 4r cirka tre ganger dyrare 4n en motsvarande med
forbrinningsmotor. Klimatpremien, som nu forstirks fran och med februari och férlings,
utjamnar kostnadsskillnaden nagot men ricker inte for att uppna paritet i TCO(Total cost of
Ownership) for de elektriska tunga lastbilarna. Det giller i synnerhet i lokal och regional trafik
dir korstrickorna dr korta. En elektriskt, driven lastbil 4r billigare 1 drift men for att kompensera
for den hoga investeringskostnaden maste den rulla manga mil.

De litta lastbilarna, (>3,5 ton) dr omkring dubbelt sa dyra i elektriskt utférande som med
forbranningsmotor. Hir forloras lastvikt pa grund av batterierna vilket leder till att det krivs fler
litta elektriska lastbilar f6r att utféra samma transportarbete som med férbrinningsmotor.
Transportstyrelsen har regeringens uppdrag att ta fram en férséksverksamhet som mojligeor f6r
forare med B-korkort att kéra upp till 4,25 tons lastbilar forutsatt att de drivs av el eller biogas.
Transportstyrelsen ska presentera sitt forslag till varen och vi hoppas att det blir ett f6rslag som
g6r det administrativt enkelt.

Ett annat hinder f6r en snabbare elektrifiering av de tunga godstransporterna ir tillgingen pa
laddinfrastruktur. Laddinfrastrukturen byggs f6r nirvarande ut men linga tider for att fa tillstand
forsenar utbyggnaden. Transportféretag verksamma i Stockholms lin kommer att ladda 1 storsta,
mojligaste méan vid egna anligegningar, men transporter till och fran den féreslagna zonen
kommer inte endast utforas av lokala/regionala transportforetag.

Ett av de frimsta hindren f6r en snabb elektrifiering av godstransporterna utgors av kapaciteten 1
elniten. En elektrisk tung lastbil kraver helt andra effektuttag 4n en personbil vid laddning.
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Nir det giller biogas ir situationen lite annorlunda. Skillnaden i investeringskostnad for en
gasdriven lastbil jamfort med en med dieselmotor ar betydligt mindre jamfért med skillnaden
mellan en eldriven och en med dieselmotor. Men att skatteundantaget f6r biogasen mer eller
mindre Gver en natt férsvann har forindrat kostnadsbilden f6r biogasen. Vi hoppas dock att
skattebefrielsen aterkommer. Tillgingen pa tankinfrastruktur i Stockholms lan ar relativt god,
men i norra delarna av Sverige ir det glesare mellan tankstillena.

Aven om vi uppskattar den 6ppenhet som Stockholms stad har haft i arbetet med miljézonen,
med ett flertal méten och workshops, sa var beslutet mer eller mindre redan fattat. Vi hade
onskat en nirmare och mer forutsittningslos dialog med naringslivet innan beslut om milj6zon
klass 3 togs.

Konsekvensen av miljézonen blir att transporterna blir dyrare och att flera féretag kommer att
vilja att sdga nej till transporter till och frin zonen. For ett transportféretag som endast pa
tillfallig basis har transporter till och fran zonen dr det f6ga sannolikt att foretaget stéller om till
eldrift utan viljer sannolikt att inte transporter till och fran zonen. Det kan ocksa tinkas att
storre foretag som verkar 1 natverk flyttar el- och biogasdrivna lastbilar frin transporter pa andra
stillen i landet till transporter till och frin zonen.

Det ar ocksa tveksamt om hantverkare och andra yrkeskategorier som for att ta sig mellan
uppdrag har ett servicefordon i form av en litt lastbil kan stilla om till eldrift eller biogas enkom
tor att da och da ta uppdrag innanfér miljézonen.

Den kommande utvidgningen av zonen
Transportforetagen finner det anmarkningsvirt att Stockholms stad planerar att utreda en
utvidgning av milj6zonen innan den forsta ens har tritt i kraft. Utredningen ska ske under 2024.

Transportforetagen uppmanar kommunstyrelsen att ompréva detta och lata den forsta zonen fa
verka innan utvirdering gors och forst direfter ta beslut om utvidgning med en rimlig
tidshorisont.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen

<) bt

Tina Thorsell
Sambhallspolitisk chef
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/Anders Josephsson
néringspolitisk expert



