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Inforande av miljozon 3 och dess paverkan pa busstrafiken

Stockholms stad har fatt i uppdrag att stegvis inféra miljézon klass 3 i Gamla stan och ett
omrade i City, med start 2024 och fullt inférd 2026. Stockholms stad utreder f6r nirvarande
vilket geografiskt omrade som ska omfattas av regleringen och konsekvenserna av dess
inférande. Med anledning av detta vill Sveriges Bussféretag inkomma med denna skrivelse for att
belysa de konsekvenser ett inférande kan fa £6r busstrafiken i Stockholm, och sikerstilla att
detta beaktas i konsekvensutredningen.

Vad innebdr miljozon 3?

Utredningen kommer féresla en plan f6r genomférande till trafikndimnden i slutet av 2023.
Miljozon klass 3 ir den klassning som stiller hogst krav pa vilka fordon som far firdas i zonen.
De fordon som far firdas i miljézon klass 3 ér

* litta och tunga elfordon

* litta och tunga brinslecellsfordon

e litta och tunga gasfordon som uppfyller utslippskraven fér Euro 6
* tunga laddhybrider som uppfyller utslippskraven f6r Euro 0.

Allminna undantag
Foljande grupper och fordon dr undantagna frin milj6zonens regler enligt trafikférordningen:
e fordon som anvinds 1 yrkesutévning av en polisman eller ndgon annan anstélld
tjansteman vid Polismyndigheten eller Sakerhetspolisen, tulltjinsteman,
kustbevakningstjansteman, likare, sjukskoterska, barnmorska eller veterinir
e Ovrig raiddningstjinst
e transport av sjuka personer till likare eller sjukhus

e utryckningsfordon
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e fordon som anvinds av personal inom Kriminalvirden vid transport av frihetsberévade
personer eller vid bradskande yrkesutévning

e fordon som tillhor eller brukas av Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk, Forsvarets
radioanstalt eller Totalforsvarets forskningsinstitut

e fordon som anvinds vid sirskilt anordnade transporter sa som fardtjanst
e fordon med forare eller passagerare som har ett parkeringstillstind f6r rorelsehindrade
e fordon for vilket det har limnats bilstéd via Forsikringskassan.

Busstrafik i miljozon 3

Ser man till regelverket innebir det att bussar tillits om de dr elfordon, brinslecellsfordon,
gasfordon som uppfyller utslippskraven f6r Euro 6 eller laddhybrider som uppfyller
utslippskraven f6r Euro 6. Busstrafik, oavsett om det giller turist-, bestallnings- eller linjetrafik
omfattas inte av nagot av de allmdnna undantagen. Det innebar att bussforetagen helt omfattas
av kraven pd fordon i miljézonen.

Nir det giller bussar maste en skillnad goras beroende pa vilken typ av trafik som kors. For
linjetrafiken giller vissa forutsittningar, dir framfor allt de som kér upphandlad trafik kér linjer
som ir kortare och dir bestillaren tillhandahaller en infrastruktur i form av depaer som
mojliggor laddning av till exempel elfordon. Nar det giller turist- och bestallningstrafik kér dessa
fordon andra typer av strickor, oftast betydligt lingre, och féretagen saknar egen infrastruktur
tor laddning 1 Stockholm. Stockholms stad saknar dven infrastrukturen for att kunna ladda for
denna typ av trafik.

Tillgdngliga bussar pa marknaden

Till skillnad fran privatbilsmarknaden dar elbilar salts under en lingre tid, och dir marknaden
uppnitt en viss grad av mognad i form av utbud och laddinfrastruktur, ar liget helt annorlunda
for bussar som anvinds fOr turist- och bestillningstrafik. For stadsbussar som gér i linjetrafik
finns det en stérre marknad for elbussar, men dessa gar i linjetrafik pa linjer och med
laddinfrastruktur som 4r anpassad for detta andamal. For turist- och bestillningstrafik finns det 1
princip inga fordon som siljs som uppfyller kraven f6r miljézon 3. Ser man till hur den befintliga
fordonsflottan ser ut dr det ndstan inga fordon som uppfyller kraven.

EU-lagstiftning om koldioxidnormer for tunga fordon

EU-kommissionen har presenterat ett forslag om koldioxidnormer fér tunga fordon', vilket
innebdr att bussar ska tas med i detta regelverk. Ser man till Scanias remissvar papekas att:

’I och med revideringen av CO2-standards fOreslds dven tunga bussar omfattas av
lagstiftningen. Det foreslagna maélet om en utslippsminskning pa 43 procent for
langtirdsbussar (coaches) till 2030 ér svart att nd. Detta da detta transportslag
behover kompletterande utbyggnad av laddinfrastruktur pa andra platser 1
torhallande till lastbilar och volymen f6r dessa fordon dr dessutom endast cirka 5
% av lastbilsforsiljningen per dr. Dessutom sitts basaret f6r CO2-reduktion foér
langtirdsbussar till 2025. Det gbér en minskning pa hela 43% pa fem ar. Till detta

1 Se https://www.regeringen.se/remisser/2023 /04 /remiss-av-forslac-om-koldioxidnormer-for-tunga-fordon
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ska laggas att det inte 4r moijligt att balansera reduktionskrav mellan buss och
lastbil. Som en konsekvens av dessa krav, riskerar Europa att tappa mojligheten till
langtirdsbusstransport, och da troligtvis till f6rman f6r egen personbiltransport
med negativa klimat — och miljoeffekter jamfor med langfiardsbuss. Scania ser det
som timligt att stadsbussar foreslds vara nollutslippsfordon 2030

Det Scanias remissvar belyser ér att krav pa fordon som siljs framéver blir svara att uppfylla for
langfirdsbussar (som anvinds i turist- och bestallningstrafik). Denna foreslagna lagstiftning har
en lingre tidshorisont dn miljézonen och ir dnda inte i linje med det som tillverkarna bedémer
rimligt utifran nyforsiljning. Den befintliga fordonsflottan kommer sjélvklart att slipa efter, da
inkopta bussar av miljé- och ekonomiska skl kors 1 trafik under en lingre period. Fullt
genomslag av EU-lagstiftningen kommer dirmed forst flera ar efter att den ar fullt
implementerad.

Effekterna av miljozon 3 for busstrafiken

Sveriges Bussfoéretag har i juni 2023 utfort en enkidtundersékning hos medlemsféretag som kor
turist- och bestillningstrafik som skulle paverkas av ett inférande av en miljézon 3 i centrala
Stockholm. Enkiten gick ut till samtliga medlemmar, men var utformad pa sadant vis att endast
de som bedriver trafik som paverkas av det aktuella forslaget ombads inkomma med svar. Totalt
gick enkiten ut via mejl till 590 mottagare. Sveriges Bussfoéretag har dock endast 250
medlemmar, s manga organisationer fick flera mejl. Svarsperioden var mellan den 26 maj och
den 9 juni. Totalt inkom 88 svar.

I enkiten stilldes f6ljande fragor:

1. Hur stora konsekvenser skulle ett inférande av miljézon 3 1 delar av centrala Stockholm
(Gamla stan och ytterligare omraden) fa f6r din verksamhet? (0 — ingen paverkan, 10 —
avgorande paverkan)

2. Hur manga resor genomfor uppskattningsvis ditt foretag till centrala delarna av
Stockholm per it (rikna in bide bestallningstrafik och linjetrafik, exempelvis till/ frin
Cityterminalen)?

3. Har ni nagot fordon i er bussflotta idag som uppfyller kraven for att kdra
bestillningstrafik eller kommersiell linjetrafik (ej upphandlad SL-trafik) i miljézon 37

4. Om ja, hur manga?
5. Om ja, hur stor andel av flottan utgér dessa i procent?
6. Ovriga kommentarer (fritextfilt)

Fraga 1.

74 respondenter besvarade fragan. Av dessa svarade 45 féretag 10, dvs. de instimde helt i att ett
inférande skulle han en avgorande paverkan pa deras verksamhet. Medelvirdet var pa 8,8. 66 av
74 respondenter svarade mellan 8-10.

2 Se https://www.regeringen.se/contentassets/566f7725f7b842f78d00743468d8969¢/scania.pdf
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Fraga 2.

81 respondenter inkom pa fragan. Respondenterna uppgav totalt sett att det arligen genomfors
196 843 resor i det aktuella omradet.

Fraga 3.

88 respondenter besvarade fragan. Av dessa uppgav 3 att de hade fordon som uppfyllde kraven,
och 85 svarade att de inte har nagot fordon som uppfyller kraven, dvs. ca 97 procent av de som
svarade uppgav att de inte har nagra fordon som uppfyller kraven for att kéra i miljézon 3.

Fraga 4.

Av de tre som svarade att de har fordon som uppfyller kraven uppgav dessa att de hade 1, 1
respektive 6 fordon.

Fraga 5.

Av de tre som svarade att de har fordon som uppfyller kraven uppgav dessa att de fordonen
utgor 0,5, 10 respektive 19 procent av deras fordonsflotta. Av de 196 843 resor som totalt utférs
av respondenterna utfor dessa tre 545 resor tillsammans, dvs. 0,28 procent av resorna. Om dessa
resor beriknas 1 forhallande till deras respektive kapacitet (andel fordon som uppfyller kraven)
motsvarar detta 6,5 resor pa arsbasis.

Fraga 6.

Fragan utgjordes av ett fritextfilt, dir respondenterna fick ge kommentarer till planerna pa en
miljézon. Féljande kommentarer gavs:

- Detta ir helt férédande for turistbusstrafik och gruppers mojligheter att bescka
huvudstaden. inte bara vi svenska operatorer drabbas utan grupper fran utlandet stings
ute fran Stockholm. Vi har redan blivit av med avslippningszoner samt parkeringsplatser.
Vill Stockholm ha nagra bussgrupper alls? dr vi sa obetydliga i deras 6gon! Kunskap
skulle nog ga fore I6ften som inte gir att uppfyllalll Annu ett bevis pa okunskap.

- Hogre krav dn Euro 6 ir inte forsvarbart ur en miljo-foretagsekonomisk synvinkel.
- Det finns inga fordon som klarar bade lingviga trafik och kraven i miljézon 3.

- Finns inga sidana bussar. Vi far sluta kora till Stockholm.

- Inte att forglomma alla hotell i city som vi kor gaster till.

- Utifran vad som erbjuds for fordon pa marknaden ir det alldeles for tidigt att stilla dessa
krav.

- Forodande for hela bussbranschen.
- Vill de styrande d6da var bransch.???

- Far nog stanna hemma.
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- Ett av de mest kontraproduktiva forslag som nagonsin lagts f6r miljon.
- Finns inga limpliga fordon att tillgd pa marknaden vad vi kinner till.

- Forédande konsekvenser med Miljézon 3... kommer inte kunna angéra Stockholm
varken som turistbuss med turister f6r att ta del av kulturellt utbud likasa féreningslivet
ser ut att komma i klam.

- Om det hir blir verklighet redan till 1/1-24 sa stiller det till det rejilt. Det krivs en
betydligt lingre startstricka och forutsittningar for en sa hir stor forindring.

- Forodande for hela bussbranschen.

- Det idr f6rédande f6r hela turism branschen, det kommer att att fa avsevarda
konsekvenser pa hur incoming reser ser ut i framtiden.

- Icke verklighetsférankrat férslag. Vi kér med HVO vilket reducerar koldioxiden med
90%. Det tinns varken tillrickligt med elektricitet, laddplatser eller méjlighet att byta till
eldrift med tunga bussar.

- Det tar déd pa turismen i Stockholm Gamla Stan blir en spokstad.

- Detir inte aktuellt f6r oss att kopa bestillningsfordon enligt klass 3 dnnu, de ar inte
tillrickligt palitliga da vi har lite lingre till Stockholm och dessa krav inte stills 1 Gvriga
landet., (ca 45 mil).

- Kinns som de inte forstar konsekvenserna av detta beslut, vad giller turistniringen.

- Svarigheter for vara resor till teater,riksdan, m,m.

- Forodande for hela bussbranschen.

- Kommentarer 6verflédiga, vi har tyvirr de politiker vi fortjanar i Sverige, bananrepublik
nasta.

- De fa ev turer vi har till Sthim skulle vi sluta kora.
- Blir ju vildigt svart att utféra turisttrafik till Stockholm.

- Vi kor mycket grupper mm som gar pa teater o bor i city, med dessa foreskrifter antar jag
att vi fir sluta med dessa resor. Trostlost.

- om detta infors blir det en katastrof dven for oss sma bussbolag!

Sammanfattning

Ser man till nuldget, med hur den befintliga fordonsflottan ser ut, och bedémningen av nir
langtirdsbussar som uppfyller kraven kan vara etablerade pa marknaden, 4r det uppenbart att ett
inférande av miljézon 3 motsvarar ett totalt f6rbud mot turist- och bestallningstrafik i vitala delar
av Stockholms turist- och beséksniring. Konsekvenserna av ett inférande skulle dirmed bli ett
drapslag mot Stockholm som turistdestination. Vara medlemmar har uppgivit att de genomfor
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nistan 200 000 resor arligen 1 det aktuella omradet, och det 4r endast 6,5 av dessa som skulle
kunna genomféras med en milj6zon 3. Det skulle ddrmed dven vara kontraproduktivt ur
miljosynvinkel, da det skulle forsvira kollektivt resande till Stockholm. Nir bussar inte kan
angora dessa turistmal, blir bussresorna klart mindre attraktiva och en 6kad privatbilism kan
forvintas som konsekvens. Sveriges Bussforetag star bakom ambitiosa klimatmal, men regler och
dess inférande maste sta i harmoni med hur den faktiska verkligheten ser ut. Ett inférande av
milj6zon 3 f6r bussar kan inte ske forrin fordonsflottan medger det. Kommunen bor ocksa
beakta hur EU-lagstiftningen 4r utformad, och se till att dess egna regler ar anpassade dérefter.
Sveriges Bussforetag ser fram emot en fortsatt dialog i fragan, dir vi kan bista med kunskap och
information om hur vara medlemmar och deras resenirer kan komma att paverkas. Stockholm
behéver mer, och inte mindre kollektiva resor och det forslag som utreds dr inte gynnsamt om
detta ska uppnas.

Med vinlig halsning

Sveriges Bussforetag

Anna Gronlund
branschchef, vVD

Par Akerberg
ansvarig Sveriges Bussféretag avdelning Stockholm



