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Efter hindelserna i USA den 11 september 2001 inleddes inom IMO ett
arbete med att skapa ett regelverk for skydd mot terroristdad inom sjéfarten.
Arbetet inleddes vid Assembly i november/december 2001 och fortsatte
dérefter vid MSC 75 i maj i &r och under tvd méten mellan sammantraden
med en arbetsgrupp. Under MSC 76 1 december i r sammantridde aterigen
arbetsgruppen under den forsta veckan av MSC 76. Arbetet avslutades med
den rubricerade diplomatkonferensen.

De arbetsgrupper, som arbetat med sjofartsskydd fram till
diplomatkonferensen, har haft Frank Wall frin Storbritannien som
ordfdrande. Den som lett det redaktionella arbetet med regeltexterna har
varit Nicholas Charalambous frin Cypern. Undertecknad var ordférande vid
diplomatkonferensen.

Arbetet med skyddsfragorna har varit hektiskt. P4 forhallandevis kort tid har
ett omfattande nytt regelverk skapats. Padrivande i arbetet har varit USA
och Storbritannien men samtliga av de medlemsstater, som deltagit i arbetet
har insett att skapandet av ett nytt regelverk for sjéfarten har varit nagot
noédvindigt.

Det nya regelverket bestar av vissa nya regler i kapitel V och kapitel XI-1 1
SOLAS-konventionen, ett helt nytt kapitel XI-2 i SOLAS samt International
Ship and Port Facility Security Code (ISPS-koden); koden bestar av tva
delar, nimligen del A, som &r bindande, och del B, som dr
rekommenderande.

Det nya regelverket giller fartyg, som gér i internationell trafik och
hamnanliggningar (alltsd inte hamnar), som betjénar siddana fartyg. For
fartyg, rederier och hamnanliggningar kommer det nya regelverket att
mnebira att de maste bygga upp sikerhetssystem, ha sikerhetsansvariga, for
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fartyg, skaffa viss utrustning och skapa méjligheter att stéinga av vissa
omraden i fartygen, och fér hamnanliggningar att skapa mdéjligheter till
kontroll av vilka laster och vilka personer, som r6r sig inom anldggningarna.
Detta arbete kommer att kosta pengar och det kommer att beh6va drivas
under stor tidspress. Det nya regelverket trdder i kraft den 1 juli 2004 om
inte minst 15 linder, som representerar 50 procent av virldshandelsflottan
inte dessfSrinnan forklarar att man inte vill vara bundna av de nya reglerna.
Det dr mycket osannolikt att detta skulle kunna intréffa.

Det nya regelverket kommer att innebéra att fartyg snabbare kommer att
behdva utrustas med AIS-transponders snabbare (31 december 2004) dn vad
tidigare var fallet. De kommer ocksé att behdva utrustas med ett
skyddsalarm enligt en viss tidsskala (fram till 2006); for detta kommmer man
att kunna utnyttja befintlig radioutrustning. Fartyg kommer ocksé att behdva
utvindigt mirkas med sitt IMO-nummer; denna regel framstir som frin
praktiska utgdngspunkter timligen onddig men det var ett starkt tryck fran
USA och EU att besluta den. Fartyg skall ocksi medftéra ombord vad som
kallas ett Continuous Synopsis Record. Det kommer att vara en handling 1
vilken vissa grundldggande uppgifter om fartyget redovisas. Den skall
utfirdas av fartygets flaggstat.

Nir det giller de sikerhetssystem, som skall finnas i fartyg och
hamnanldggningar, ir dessa i regelverket uppbyggt pa ett i sa stor
utstriickning som md&jligt paraliellt sitt. Krav kommer, som tidigare sagts,
att stéllas pa att sikerhetsplaner finns, att ansvariga for séikerheten pa fartyg
och rederier samt hamnanldggningar finns, att planerna innehéller planerade
atgarder fOr ettvart av tre sikerhetsligen mm.

Hur sikerhetssystemen i detalj skall se ut och vad de skall innchalla gar
annu inte att beskriva. Skilen till detta 4r flera. De ftrsta skilet ér att detta
ir négot helt nytt inom sj6farten; erfarenheten av skyddsarbete ir begransad.
Ett andra skl &r att arbetet med skyddsfrdgorna kommer att kriva att hot-
och riskbedémningar ldggs till grund for vad som skall géras; detta kommer
att fordra samarbete mellan myndigheter av ett helt nytt slag. Ett tredje skil
ir att ingen myndighet egentligen reglerat hamnverksamheten i Sverige; det
ir ett nytt arbetsomrade.

Diplomatkonferensen arbetade under en stundtals extrem tidspress. Det
innebir att regelverket inte dr s vil utformat, som hade varit 6nskvirt,
SOLAS-reglerna och del A av koden &r nagorlunda vil avfattade men del B
av koden &r omfattande och sannolikt behiftad med vissa felaktigheter.
Troligen kommer arbetet med att arbeta om B att inledas redan i maj nésta
ar nidr MSC 77 sammantrider.

De beslutade reglerna finns atergivna i SOLAS/CONF.5/DC/1, DC/2, DC/2
Add.1, DC/3 och SOLAS/CONF.5/33; det senaste dokumentet dr ctt
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corrigendum. Handlingarna finns tillgéingliga pd Sjéfartsinspektionens
internationella sekretariat.

Sjofartsinspektionen har beslutat att Gversitta samtliga texter till svenska.
De skall sedan ldggas ut pa Sjofartsverkets hemsida.

Fear

Jghan Franson
Osikerhetsdirektor




